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(54) Title: WIPER SYSTEM 

(54) Bezeichnung: WTSCHANLAGE 



ON 



o 



(57) Abstract: A wiper system used to 
wipe a screen (2) which is moveable, 
especially on a motor vehicle, comprising 
a rotationally driven first coupling element 
(10) for connection to a drive shaft (9) 
arranged downstream from a stationary 
motor/gearbox unit (6); a second coupling 
element (15) which is connected to a wiper 
shaft (14) so that the wiper (5) can be 
driven, which is also able to move with 
the screen (2) and which can engage with 
the first coupling element (10) in a torque 
transmitting manner to enable centering 
in the same way as the wiper shaft (14) 
in relation to the drive shaft (9); also 
comprising an overload safety device 
which is used to limit the torque transmitted 
between the first coupling element (10) 
and the second coupling element (15) and 
which is formed in a single piece with 
the first coupling element (10) and/or the 
second coupling element (15). 

(57) Zusammenfassung: Wischanlage 
zum Wischen einer, insbesondere an 
einem Kraftfahrzeug, bewegbaren Scheibe 
(2) mit einem drehantreibbaren ersten 
Kupplungs-Teil (10) zur Verbindung 
mit einer einer stationaren Motor-Ge- 
triebe-Einheit (6) nachgeordneten, 
drehantreibbaren Antriebs -Welle (9), 
einem zweiten Kupplungs-Teil (15), 
welches mit einer Wischer-Welle (14) zum 
Antrieb eines Wischers (5) verbunden ist, gemeinsam mit der Scheibe (2) bewegbar ist und mit dem ersten Kupplungs-Teil (10) in 
drehmomentubertragender Weise sowie die 

[Fortsetzung auf der ndchsten Seite] 
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Wischer- Welle (14) in bezug auf die Antriebs-Welle (9) zentrierend in Eingriff bringbar ist und einer Uberlastsicherung zur Be- 
grenzung des zwischen dem ersten Kupplungs-Teil (10) und dem zweiten Kupplungs-Teil (15) iibertragbaren Drehmoments, welche 
einteilig mit dem ersten Kupplungs-Teil (10) und/oder zweiten Kupplungs-Teil (15) ausgebildet isL 
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Wischanlage 

Die Erfindung betrifft eine Wischanlage zum Wischen einer, insbesondere 
an einem Kraftfahrzeug, bewegbaren Scheibe. 

5 

Aus der DE 33 13. 057 Al ist eine Wischanlage fur Scheiben bekannt Bei 
dieser ist der Wischarm einschliefilich der zugehorigen Lagerung an einer 
verschwenkbaren Scheibe befestigt. Die Motor-Getriebe-Einheit ist statio- 
nar mit der Karosserie verbunden. Zur Zentrierung ist karosserieseitig ein 

10 Zentrierzapfen vorgesehen, der mit einem scheibenseitig angeordneten 
Mitnehmer mit Zentriervertiefung in Eingriff bringbar ist. Exzentrisch zu 
diesem ist karosserieseitig am Ende eines drehantreibbaren Arms ein entge- 
gen einer Federkraft einschiebbarer Zapfen vorgesehen, der mit einer in 
dem Mitnehmer angeordneten Aufnahraeb ohrung zur Drehmomentiibertra- 

15 gang in Eingriff bringbar ist Die Anordnung ist insgesamt komplizaert anf- 
gebaut nnd besteht aus einer groBen Zahl von Einzelteilen. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Wischanlage zum Wischen 
einer bewegbaren Scheibe zu schaffen, bei der die Drehmomentiibertragung" 
20 bei gleichzeitiger Uberlastsicherung zur Begrenzung des ubertragbaren 
Drehmoments moglichst einfach sichergestellt ist. 

Die Aufgabe wird durch die Merkmale des Anspmches 1 gelost Der Kern 
der Erfindung besteht darin, eine "Oberlastsicherung zur Begrenzung der 
25 ubertragenen Drehmomente vorzusehen, welche einteilig mit dem ersten 
Rupplungs-Teil und/oder dem zweiten Kupplungs-Teil ausgebildet ist. 
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Der Vorteil der Ausgestaltung gemaB den Anspriichen 2 und 3 besteht dar- 
in, daB durch den Eingriff des kegelsftimpfformigen zweiten Kupplungs- 
Teils in das entsprechende topfformig ausgebildete erste Kupplungs-Teil 
eine Selbstzentrienmg der beiden Wellen und gleichzeitig ein spielfreie 
5 Verbindung entsteht 

Duxcli die einteilige Ausbildung des Rastartns mit dem zweiten Kupplnngs- 
Teil gemaB Anspruch 4 9 der in eine entsprechende Rastausnehmung gemaB 
Anspruch 5 greift, ist eine produktionstechnisch besonders einfache Art 
10 geschaffen, urn die Oberlastsicherung zu schaffen. 

Durch die federnde Vorspannung der Wischer-Welle gemaB Anspruch 8 
wird sichergestellt, daB. in axialer Richtung kein Spiel entsteht 

15 Die Arretier-Einrichtung gemaB Anspruch 9 hat den Vorteil, daB die Posi- 
tion des Wischaxms bei geoffheter Scheibe fbriert wird, so daB nach erneu- 
tem SchheBen der Scheibe der gewiinschte Wischbereich wieder automa- 
tisch eingestellt ist. 

20 Zusatzliche Vorteile und Einzelheiten der Erfindung ergeben sich aus der 
Beschreibung eines Ausfuhrungsbeispiels anhand der Zeichnung. Es zeigt 

Fig. 1 eine schematische Ansicht einer erfindungsgemaBen Wischanlage 
ohne Scheibe, 

25 

Fig. 2 eine Seitenansicht der Wischanlage mit Scheibe in Schlieflstellung, 
Fig. 3 eine Querschnittsdarstellung der Wischanlage mit Scheibe in 
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Schliefistellung, 

Fig. 4 eine Ansicht gemaB Figur 2 mit der Scheibe in Offhungsstellung, 

5 Fig. 5 eine Teil-Queijschiiittsdarstelluag der Wischanlage gemafi Figur 3 
mit Scheibe in.Offrungsstellung, und 

Fig. 6 eine Draufsicht eines AnschluB-Stiicks. 

10 Ein Kraffcfahrzeug weist im Heckbereich eine enflang einer Schwenk- 

Richtung 1 verschwenkbare Scheibe 2 mit einer Wischanlage auf. An der 
AuBenseite 3 der Scheibe 2 ist ein uber einen Wischarm 4 angelenkter Wi- 
scher 5 zum Wischen der Scheibe 2 vorgesehen. Zum Antrieb des Wischers 
5 ist eine herkommliche Motor-Getriebe-Einheit 6 vorgesehen, die im 

15 Randbereich mehrere Bohrungen 7 zur Verschraubnng der Motor-Getriebe- 
Einheit 6 mit der Karosserie des Kxaftfahrzeugs aufweist. Gegeniiber dem 
Gehause 8 der Motor-Getriebe-Einheit 6 steht ein Teil einer drehantreibba- 
ren Antriebs-Welle 9 hervor, an dessen nach auJJen weisendem Ende ein 
Kupplungs-Teil 10 befestigt ist. Die Scheibe 2 weist eine kreisformige 

20 Ausnehmung 1 1 auf,. die in der in den Figuren 2 und 3 dargestellten 

Schliefistellung dem Kupplungs-Teil 10 gegenuberliegt. Die Ausnehmung 
11 nimmt eine im wesentlichen ringzylindrische Lager-Hulse 12 au^ die 
mit der Scheibe 2 verbunden ist In der Lager-Hulse 12 ist eine urn eine 
Achse 13 verschwenkbare Wischer-Welle 14 gelagert, die auch entlang der 

25 Achse 13 verschiebbar gefiihrt ist. An dem dem Kupplungs-Teil 10 zuge- 
wandten Ende der Wischer-Welle 14 ist ein Kupplungs-Teil 15 befestigt, 
das in drehmomentubertragender Weise sowie die Wischer-Welle 14 in 
bezug auf die Antriebs-Welle 9 zentrierend mit dem Kupplungs-Teil 10 in 
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Eingriff bringbar ist. Am entgegengesetzten Ende der Wischer-Welle 14 ist 
ein AnschluB-Stiick 16 mit der Wischer-Welle 14 verbunden vorgesehen, 
an dem der Wischaim 4 befestigt wird. 

5 Das Kupplungs-Teil 10 ist im wesentiichen topffbrmig mit einem Boden 17 
ausgebildet. An den Boden 17 schlieBt sich eine ringformige, sich entgegen 
einer Einschub-Richtung 18 konisch erweiternde Seitenwand 19 an, an de- 
ren entgegen der Einschub-Richtung 18 gelegenem Ende ein radial vorste- 
■ hender Anschlagring 20 vorgesehen ist. Der Boden 17, die Seitenwand 19 

10 sowie der Anschlagring 20 sind einteilig miteinander ausgebildet Auf der 
der Scheibe 2 zugewandten Seite des Anschlagringes 20 ist eine radial nach 
auBen verlaufende, nutfonnige Rastansnehmung 21 vorgesehen. Die 
Rastausnehmung weist in radialer Richtung - in bezug auf die Achse 22, 
urn die die Antrieb.s-Welle 9 drehbar ist - einen trapezformigen Querschnitt 

15 auf. Die Flanken 23 des Trapezes schlieJJen mit dem Grand 24 des Trape- 
zes einen Winkel a ein. Die Breite des Grundes 24 nimmt mit zunehmen- 
dem Abstand von der Achse 22 ab, d. h. die Rastausnehmung 21 verjiingt 
sich in radialer Richtung. 

20 Das Kupplungs-Teil 15 weist im wesentiichen eine kegelstumpfformige 

Form mit einem Boden 25, einem sich daran anschlieBenden Mantel 26 und 
einer sich daran anschlieBenden radial vorspringenden, ringfonmgen An- 
schlag-Kante 27 auf. Der Durchmesser des kegelstumpfiormigen Kupp- 
lungs-Teils 15 verjiingt sich in Einschub-Richtung 18. Das Kupplungs-Teil 

25 15 weist femer einen radial vorspringenden Rastann 28 auf; der am entge- 
gen der Einschub-Richtung 18 gelegenen Ende des Kupplungs-Teils 15 
vorgesehen ist. Der Boden 25, der Mantel 26 sowie die Anschlag-Kante 27 
und der Rastann 28 sind einteilig miteinander ausgebildet Der Rastann 28 
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weist einen trapezfSrmigen in Richtung auf das Kupplungs-Teil 10 vor- 
springenden Rastvorsprung 29 auf. Der Rastvorsprung 29 ist derail: ausge- 
bildet, daB er mit der Rastausnehmung 21 in Eingriff bringbar ist, so daB in 
tangentialer Richtung bezogen auf die Achsen 13 und 22 eine formschlus- 
5 sige Verbindung zwischen dem Kupplungs-Teil 10 und dem Kupplungs- 
Teil 15 moglich ist Der Durchmesser und die Neigung des Mantels 26 ist 
so gewahlt, daB das Kupplungs-Teil 15 fonnschliissig in dem Kupplungs- 
Teil 10 aufiiehmbar ist, wobei weder in radialer nooh in axialer Richtung 
ein Schlupf besteht. Im zusammengefugten, in den Figuren 2 und 3 darge- 

10 stellten Zustand kommt die Anschlag-^Kante 27 in Anschlag mit dem An- 
schlagring 21. Die Kupplungs-Teile 10 und 15 weisen mittig Bohrungen 30 
bzw. 3 1 auf^ in denen die einander zugewandten Enden der Antriebs -Welle 
9 bzw. Wischer-Welle 14 befestigt sind. Die Rastausnehmung 21 sowie der 
mit ihr ausammenwixkende Rastarm 28 bilden zusammen eine "Oberlastsi- 

15 cherung zur Begrenzung des zwischen dem Kupplungs-Teil 10 und dem 
Kupplungs-Teil 15 iibertragbaxen Drehmoments. Oberhalb eines vorgege- 
benen zu iibertragenden Drehmoments rutscht der Rastvorsprung 29 iiber 
die Flanken 23 auf den Anschlag-Ring 20, wobei in diesem Zustand keine 
Drehmomentiibertragung mehr moglich ist. Das maximal ubertragbare 

20 Drehmoment wird bestimmt dxirch die in Einschub-Richtung 18 wirkende 
Andruck-Kraft A und den Winkel a in Verbindung mit der durch die Mate- 
riahen, aus denen die Kupplungs-Teile 10 und 15 bestehen, bedingten Rei- 
bungskoeffizienten. 

25 Im folgenden wird die Lagerung der Wischer-Welle 14 in der Lager-Htilse 
12 genauer beschrieben. Am in Einschub-Richtung 18 liegenden Ende der 
Lager-Hulse 12 ist eine als Lager ausgebildete, ringzylindrische Sinter- 
buchse 32 vorgesehen, die an der Hulse 12 befestigt ist. An der Innenflache 
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33 der Sinterbuchse 32 liegt ein zylinderfoimiger, in radialer Richtung ge- 
genuber der Welle 14 vorspringender Gleitsteg 34 an, der mit der Welle 14 
einteilig ausgebildet ist. Der Gleitsteg 34 wird entgegen der Einschub- 
Richtung 18 durch eine Anschlag-Kante 35 begrenzt. Zwischen der Welle 
5 14 und der Hulse 12 ist entgegen der Einschub-Richtung 18 der Anschlag- 
Kante 35 nachgeordnet ein Ringraum 36 vorgesehen, der am anderen Ende 
durch einen von der Htilse 12 nach innen vorspringenden ringformigen Steg 
37 begrenzt wird. In dem Ringraum 36 ist zwischen dem Steg 37 und der 
Anschlag-Kante 35 eine Spiralfeder 38 angeordnet, so daB die Welle 14 

10 entgegen der Einschub-Richtung 18 gefedert in die Hulse 12 einschiebbar 
ist. Dem Steg 37 ist entgegen der Einschub-Richtung 18 eine weitere, als 
Lager ausgebildete Sinterbuchse 39 nachgeordnet, an deren Innenseite die 
Welle 14 gleitend gelagert ist Die Sinterbuchse 39 ist mit der Hiilse 12 fest 
verbunden. Am entgegen der Einschub-Richtung 18 gelegenen, stiinseiti- 

15 gen Ende der Htilse 12 ist ein Zahnkranz 40 vorgesehen. Das mit der Welle 
14 drehfest verbundene AnschluB-Stiick 16 weist auf der dem Zahnkranz 
40 gegeniiberliegenden Seite einen korrespondierenden Zahnkranz 41 auf, 
dessen Zahne so gewahlt sind, daB sie mit den Zahnen des Zahnkranzes 40 
in Eingriff bringbar sind. Befinden sich die Zahnkranze 40 und 41 im Ein- 

20 griff miteiuander, so entsteht in tangentialer Richtung eine formschlussige 
Verbindung zwischen der Hiilse 12 und dem AnschluB-Stuck 16, so daB der 
Wischarm nicht verschwenkt werden kann. Die Zahnkranze 40 und 41 bil- 
den gemeinsam eine Airelier-Einrichtung. Das AnschluB-Stiick 16 weist 
eine sich entgegen der Einschub-Richtung 18 verjiingende Bohrung 42 auf, 

25 in der ein sich entsprechend verjiingender Abschnitt der Welle 14 aufge- 
nommen ist Durch die konische Verjungung wird das AnschluB-Stiick 16 
in Einschub-Richtung 18 festgelegt. Am entgegengesetzten Ende ist das 
AnschluB-Stuck 16 durch eine auf der Welle 14 vorgesehene Mutter 43 
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befestigt Die Htilse 12 ist mit der Scheibe 2 auf der einen Seite durch eine 
von der Htilse 12 in radialer Richtung vorspringende Anlage-Kante 44 und 
auf der anderen Seite durch eine mit der Hulse 12 verbundene Ring- 
Scheibe 45 verbunden. Benachbart zu dem Zahnkranz 41 ist eine Ring- 
5 Scheibe 46 vorgesehen, die mit dem AnschluJi-Stiick 16 verbunden ist. 

Zwischen den Scheiben 45 und 46 ist ein die Welle 14 umgebender Balg 47 
vorgeselien, der mit den beiden Scheiben 45 und 46 verbunden ist und den 
Zwischenraum zwischen den beiden Zahnkranzen 40 und 41 vor dem Ein- 
dringen von Schmutz schutzt. Das AnschluB-Stiick 16 weist im wesentli- 

10 chen die Fonn eines sich von der Achse 13 in radialer Richtung erstrecken- 
den Hebels mit einem Arm 48 auf, in dem ein Lager 49 mit einer Achse 50 
vorgesehen ist. Die Achsen 13 und 50 verlaufen im wesentlichen senkrecht 
zueinander. Dem Lager 49 ist in radialer Richtung in bezug auf die Achse 
13 eine mit dem Wischarm 4 zusammenwirkende Nase 5 1 nachgeordnet, 

15 die entgegen der Einschub-Richtung 18 weist 

Tth folgenden wird die Funktion der Wischanlage bei gescMossener Scheibe 
2 beschrieben. Durch die Motor-Getriebe-Einheit 6 wird das Kupplungs- 
Teil 10 in Drehungen urn die Achse 22 versetzt Durch den Eingriff zwi- 

20 scfaen der Rastausnehmung 21 und dem Rastarm 28 wird das Drehmoment 
auf das Kupplungs-Teil 15 und somit iiber das Anschluli-Stuck 16 auf den 
Wischer 5 tibertragen. Wird die Scheibe 2 geoflhet, so gelangen Hulse 12 
und Welle 14 in die in den Figuren 4 und 5 dargestellte Offiaungsstellxmg. 
Zunachst wird beim Ausschwenken der Scheibe 2 das Kupplungs-Teil 15 

25 auBer Eingriff mit dem Kupplungs-Teil 10 gebracht. Dies gilt gleicherma- 
Ben fur den Rastvorsprung 29. Aufgrund der nun fehlenden, in Figur 3 
durch das Kupplungs-Teil 10 gebildeten Gegenkraft verschiebt die Feder 
38 die Welle 14 in die in Figur 5 dargestellte Position. Hierdurch nahern 
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sicli die Zahnkranze 40 und 41 einander an und kommen miteinander in 
Eingriff. Auf diese Weise wird sichergestellt, daB der Wischarm 4 gegen- 
uber der Scheibe 2 verschwenkfest arretiert ist. Beim erneuten Zuschwen- 
ken, d. h. SchlieBen, der Scheibe 2 wird das Kupplungs-Teil 15 in das 
5 Kupplungs-Teil 10 eingefuhrt Sobald die Scheibe geschlossen ist, ist die 
Arretierung aufgehoben, da die Welle mit dem Wischarm durch das Kupp- 
lungsstiick nach auBen verschoben wird. Bevor Rastausnehmung und Rast- 
vorsprung einrasten, wird der Wischarm durch die Reibung des Wisch- 
gummis auf der Scheibe gehalten. Durch die konischen aufeinander abge- 

10 s timmt en Flachen, d. h. die Seitenwand 19 und den Mantel 26, tritt eine 
automatische Zentrierung der Welle 14 in bezug auf die Welle 9 ein. Pur 
den Fall, dali die Rastausnehmung 21 und der Rastann 28 einander gegen- 
uberliegen, kommen beide miteinander in Eingriff. Fur den Fall, daB dies 
nicht der Fall ist, liegt zunachst der Rastarm 28 auf dem Anschlagring 20. 

15 Bei einem anschlieBenden Iabetriebsetzen lauft das Kupplungs-Teil 10 ma- 
ximal eine Umdrehung, bis die Rastausnehmung 21 und der Rastvorsprung 
29 miteinander in Eingriff kommen, so daB der Wischvorgang dann begin- 
nen kann. Wenn das Kupplungs-Teil 10 und das Kupplungs-Teil 15 mitein- 
ander in Eingriff kommen, ist die Arretierung zwischen Zahnkranz 40 und 

20 41 aufgehoben. Da lediglich eine Rastausnehmung 21 entlang des Umfangs 
vorgesehen ist, ist die relative Positionierung des Wischarms 4 in bezug auf 
die Motor-Getriebe-Einheit 6 immer eindeutig definiert, so daB der richtige 
Wischbereich uberstrichen wird. Fur den Fall einer Blockierung des 
Wischaimes 4 ftihrt die bereits beschriebene Oberlastsicherung dazu, daB 

25 der Rastvorsprung 29 aus der Rastausnehmung 21 herausgleitet und somit 
keine Drehmomentiibertragung mehr erfolgt. 



1. Wischanlage zum Wischen einer, insbesondere an einem Kraftfahr- 
zeug, bewegbaren Scheibe (2) mit 

a) einem dxehantreibbaren ersten Kupplungs-Teil (10) zur Verbin- 
dung mit einer einer stationaren Motor-Getriebe-Einheit (6) 
nachgeordneten, drehantreibbaren Antriebs-Welle (9), 

b) einem zweiten Kupplungs-Teil (15), welches 

i) mit einer Wischer-Welle (14) zum Antrieb eines Wischers 
(5) verbunden ist, 

ii) gemeinsam mit der Scheibe (2) bewegbar ist und 

iii) mit dem ersten Kupplungs-Teil (10) in drehmomentiibertra- 
gender Weise sowie die Wischer-Welle (14) in bezug auf die 
Antriebs-Welle (9) zentrierend in Eingriff bringbar ist und 

c) einer Oberlastsicherung zur Begrenzung des zwischen dem ersten 
Kupplungs-Teil (10) und dem zweiten Kupphings-Teil (15) 
ubertragbaren Drehinoments, welche einteilig mit dem ersten 
Kupplungs-Teil (10) und/oder zweiten Kupplungs-Teil (15) aus- 
gebildet ist. 

2. Wischanlage gemaB Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dalJ das 
erste Kupplungs-Teil (10) oder das zweite Kupplungs-Teil (15) 
topfformig ausgebildet ist 

3. Wischanlage gemafi Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB das 
zweite Kupplungs-Teil (15) bzw. das erste Kupplungs-Teil (10) kegel- 
stumpfformig ausgebildet ist. 
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Wischanlage gemSJi einem der vorangehenden Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, dafl die Oberlastsicherung einen mit dem zweiten 
Kupplungs-Teil (15) oder dem ersten Kupplungs-Teil (10) einteilig 
damit ausgebildeten Rastarm (28) aufweist 

Wischanlage gemaB Ansprach 4, dadurch gekennzeichnet, dafi das 
erste Kupplungs-Teil (10) bzw. das zweite Kupplungs-Teil (15) eine 
Rastausnehmung (21) zum Eingriff mit dem Rastarm (28) aufweist. 

Wischanlage gemaB Ansprach 5, dadurch gekennzeichnet, dafi die 
Rastausnehmung (21) in radialer Richtung einem im wesentlichen tra- 
pezformigen Querschnitt aufweist. 

Wischanlage gemaB einem der vorangehenden Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, dafl das zweite Kupplungs-Teil (15) entlang der Wi- 
scher-Welle (14) gegeniiber der Scheibe (2) gefedert verschiebbar ist. 

Wischanlage gemaB Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, daB das 
im Eingriff mit dem ersten Kupplungs-Teil (10) befindliche zweite 
Kupplungs-Teil (15) entlang der Wischer-Welle (14) gegeniiber dem 
ersten Kupplungs-Teil (10) vorgespannt ist 

Wischanlage gemaB einem der vorangehenden Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, daB eine Airetier-Eiimchtung zur Arretierung der 
Wischer-Welle (14) gegen Verschwenkungen, wenn das erste Kupp- 
lungs-Teil (10) mit dem zweiten Kupplungs-Teil (15) aufier Eingriff 
ist, vorgesehen ist. 
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10. Wischanlage gemafi Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, daB die 
An-etier-Einrichtung zwei miteinander in Eingriff bringbare Zahnkran- 
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